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arkitektkontor

Notat:
Vurdering av alternativ adkomst til skoletomta fra sgar.

Utarbeidet av og datert:
Asmund Rajala Strgmnes, 20.04.17

| forbindelse med avholdt grunneiermgte i Bjgrnevatn 06.04.17 ble det stilt spgrsmél om det ikke var
mulig & etablere adkomst til skoletomta fra s@r. Vi har sett pa fire mulige adkomster fra sgr. Disse er
beskrevet under.

For alle alternativene gjelder falgende:

Vi har benyttet Statens vegvesens handbok 100 for & finne en egnet dimensjoneringsklasse Vi fant ut
at & benytte «adkomstveg i boligomrader med mer enn 50 boenheter» (A1) vil veere den som treffer
best. Denne har en veibredde pa& 4 meter. Da det vil veere sannsynlig at et eventuelt valgt alternativ
ogsa vil bli brukt av myke trafikanter har vi lagt inn ensidig fortau pa 2,5 meter.

Falgende dimensjoneringskrav settes til denne klassen:
- Minste horisontalradius: 30 meter
- Minste hgybrekkskurveradius: 300 meter
- Minste lavbrekkskurveradius: 150 meter
- Maksimal stigning: 8%

I tillegg til denne vegen vil det ogséd matte opparbeides adkomstveg fra nord. Denne vil da ikke veere
ngdvending & opparbeide som en kjgreadkomst men som en gang og sykkelsti fra Nybrottsveien. |
byggeperioden av skolen vil nok denne bli brukt som kjgreadkomst.

Dersom det ikke blir mulig & kjare inn til skolen fra nord, ma ansatte ved skolen og besgkende som
bruker bil, kjgre inn fra sgr. Dette vil ogsa gjelde for de som bruker bil ved levering pa SFO. | dag
kigres en del elever til skolen av sine foresatte. Disse stopper for a slippe av elevene, slik at de gar det
siste stykke fram til skolen alene. En stor del av denne gruppen antas a benytte Nybrottsveien, da
kjgreadkomsten fra sar vil virke som en omveg. Dette innebeerer at Nybrottsveien antas & fa en reel
trafikkgkning som falge av etablering av ny skole med den konsekvens av det ma etableres fortau
langs Nybrottsveien.

Ingen av alternativene er optimalisert med hensyn pa sma justeringer. Dersom en av disse
alternativene skal regulere og bygges vil dette bli gjort. En konsekvens som kan ha betydning for
framdriften er at alle alternativene medfarer utvidelse av planomradet. Utvidelsene, og ikke minst
formalet er s& betydelig at varsel om oppstart av planarbeid ma gjares pa nytt. Det er heller ikke
usannsynlig at disse fire alternativene ma konekvensutredes. Her kan nevnes at konsekvenser for det
biologiske mangfoldet ikke er blitt undersgkt i disse omradene.
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Arkitektur

Alternativ 1

Figur 1 viser et forslag til veifagring.
Alternativet er ca 560 meter. Har en
maksimal stigning pa i underkant av
8 %.

Ulemper med alternativet:

- Store deler av vegen ligger i
tosidig skjeering, noe som
vanskeliggjar
vintervedlikehold.
Skjeeringene er opp mot 10
meter hgye.

- Det vil kunne oppfattes som
utrykt for myke trafikanter a
ga pa fortauet pa
strekningen (ca 150 meter)
med tosidig skjeering.

- Vegen vil virke som en
barriere for de som gnsker a
benytte omradet som
turomradet. Det vil veere
vanskelig & krysse vegen i
store deler av traseen.

- Store terrenginngrep som
falge av at man bygger en
ny vei i et friomrade.

Fordeler ved alternativet:
- Trafikken vil berare fa
boligeiendommer.
- Alternativet knyttes opp mot
fylkesvegen.
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Regulering

Prosjektadministrasjon

Figur 1 Alternativ 1
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Alternativ 2

Figur 2 viser et forslag til veifgring.
Alternativet er ca 350 meter.
Alternativet er ikke visualisert fram til
fylkesvegen. Traseen vil fglge
eksisterende veg, som ma
oppgraderes. Denne strekningen er
ca 290 meter. Har en maksimal
stigning pa 8 %.

Ulemper med alternativet:

- Store deler av vegen ligger i
tosidig skjeering, noe som
vanskeliggjar
vintervedlikehold.
Skjeeringene er opp mot 10
meter hgye.

- Det vil kunne oppfattes som
utrykt for myke trafikanter &
ga pa fortauet pa
strekningen (ca 150 meter)
med tosidig skjeering.

- Vegen vil virke som en
barriere for de som gnsker &
benytte omradet som
turomradet. Det vil vaere
vanskelig & krysse vegen i
store deler av traseen.

- Store terrenginngrep som
falge av at man bygger en
ny vei i et friomrade.

Figur 2 Alternativ 2

Fordeler ved alternativet:
- Trafikken vil bergre fa boligeiendommer.
- |l likhet med alternativ 1 vil vegen bygges fram til fylkesvegen.
- Traseen vil kunne kombineres med ngdvending framfgring av vann og avigpsledninger.
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Alternativ 3

J

Figur 3Alternativ 3

Figur 3 viser et forslag til veifgring.

Alternativet er ca 460 meter. Alternativet begynner i Karl Rasmussens vei. Det ma gjares tiltak i Karl
Rasmussens vei slik at fortau kan viderefares fram til fylkesvegen. Dersom Karl Rasmussens vei
enveis reguleres vil det vaere plass til bade kjgrebane (ett felt) og fortau langs den nordre delen av
vegen. Denne strekningen er ca 250 meter. Alternativet har en maksimal stigning pa 7,7 % over en
kortere strekning, fgr den gar over til ca 5 %. Dette framkommer ogsa i lengdeprofilene.

Ulemper med alternativet:
- Makjare gjennom boligfeltet i Karl Rasmussens vei.
- Karl Rasmussens vei ma oppgraderes noe.
- Terrenginngrep som falge av at man bygger en ny vei i et friomrade.

Fordeler ved alternativet:
- I forhold til de andre alternativene innebzerer dette alternative mindre terrenginngrep. Bade
skjeeringer og fyllinger er mindre.
- Den har ok stigningsforhold.
- Det alternativet som «ligger» best i terrenget.
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Alternativ 4c

Figur 4 viser et forslag til
veifgring.

Alternativet er ca 560 meter. Har
en maksimal stigning pa ca 7,8
%.

Ulemper med alternativet:
- Store terrenginngrep som
fgle av at man bygger en
ny vei i et friomrade.

Fordeler ved alternativet:
- Trafikken vil beragre fa
boligeiendommer.
- Alternativet knyttes opp
mot fylkesvegen.

Prosjektadministrasjon

Figur 4 Alternativ 4c
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Oppsummert
Denne vurderingen av alternative adkomstveier til skolen tar ikke stilling til kostnadene ved & bygge
disse veiene.

Alternativ 1 og 2 er de alternativene som vil medfare starst terrenginngrep. Disse vil ogsa ha et
utfordrende vintervedlikehold, da store deler av traseene ligger i tosidig skjeering. Som fglge av hgye
tosidige skjaeringer vil ogsa kryssing av veien vanskeliggjares slik at bruken av nzerturomradet, som
veiene krysser, vanskeliggjares. En stor fordel ved disse alternativene er at vegene vil ta av fra
fylkesvegen til Bjgrnevatn noe som innebzerer at det er fa boligeiendommer som vil bli bergrt av disse.

Alternativ 3, er det alternativet som vil kunne f& det beste stigningsforholdet. Det vil ogsa bli mindre
terrenginngrep langs denne traseen da skjaeringene og fyllingene vil kunne bli betydelig mindre enn i
alternativ 1 og 2. En stor ulempe ved dette alternativet er at Karl Rasmussens vei vil matte benyttes
som en del av adkomstveien. Karl Rasmussens vei er en boliggate, noe som innebaerer at et 20-talls
boliger vil bli bergrt. Karl Rasmussens vei ma bygges noe om, slik at det blir plass til fortau i deler av
denne gaten.

Alternativ 4c, er i likhet med alternativ 3 noe slakere enn alternativene 1 og 2. Vegen er plassert slik i
terrenget at den innebaerer klart mindre inngrep enn alternativene 1 og 2. Denne har tilknytting til
fylkesvegen til Bjgrnevatn, i liknet med 1 og 2, noe som innebaerer at et fatall boliger blir direkte berart.
Noe som er en klar fordel sett opp mot alternativ 3

Konklusjon

Dersom det skal bygges en ny kjgrbar adkomst til den nye skolen vil vi anbefale at man tar
utgangspunkt i alternativ 4c. Dersom denne jobbes litt mer med vil nok bade skjeeringer og fyllinger
kunne optimaliseres. Det samme vil gjelde stigningsforholdene.
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